CARTE DE LOCALISATION DES GARES ROUTIERES DE MADAGASCR

En guise de conclusion, suite a la disparition des gares ferroviaires et a I’augmentation
de la population dans la ville d’Antananarivo, une croissance rapide en matiére de transport
routier a été marqué. 1l est devenu le type de transport le plus accessible & la population
malagasy et participe au développement économique du pays. Dans les pays sous-développés
comme Madagascar, ce secteur rencontre pourtant plusieurs problemes reliés notamment aux
matériels, aux acteurs et aux infrastructures existantes. Parmi ces infrastructures, il y a les
gares routiéres qui assurent I’écoulement des produits et des personnes entre deux localités. A
Antananarivo, la présence des gares routiéres et des stationnements est conditionnée par la
croissance de la demande en déplacement. A I’exemple de la gare routiere d’Ambodivona,
cette étude a permis de mieux comprendre les enjeux du transport sur la société et
I’environnement. L’emplacement de cette gare au cceur de la ville a favorisé son dynamisme.
Sa localisation, son organisation et son fonctionnement jouent un réle primordial dans la
chaine des échanges. Les résultats de la recherche ont montré que ce dynamisme de la gare
routiére est structuré sur trois facteurs bien distincts. D’abord, son emplacement au sein de
Fokontany d’ Ambodivona, de Manjakaray et d’Andravoahangy qui sont des Fokontany
populeux de la commune urbaine d’Antananarivo, puis la présence de I’axe routier traversant
la gare routiére et son accessibilité vers les autres localités. Et enfin I’existence du marché

d’Andravoahangy renforcant I’implantation des lignes suburbaines.

En effet, la gare routiére subit une anarchie dans son fonctionnement di en grande
partie au non intervention de I’Etat dans sa gestion et a la concentration massive de différents
acteurs. D’une part, I’entassement de nombreuses lignes de transports et la concentration des
activités commerciales notamment informelles sont les sources principales de I’exiguité de la
gare routiere. Puis | insuffisance des aires de stationnement pour les coopératives complique
la circulation sur le site. D’autre part, la gare routiére est sous équipée. Par manque d’espace,
la construction des équipements publics est limitée, pourtant, cette gare recoit des milliers de
personnes chaque jours. Tous ses facteurs a des impacts tant sur la société que sur
I’environnement. Les embouteillages a toute heure entrainent le stress pour les passagers. Les
nuisances sonores causées par les voitures perturbent les populations environnantes. Sans
oublier I"insécurité au sein de la gare. La pollution de I’air par la concentration des voitures

affecte la santé.

Eu a I’égard des désordres au sein de la gare, les efforts d’aménagements sont avancés

par les coopératives qui essayent de satisfaire ses clients mais cela se limite aux moyens
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financiers. Pourtant, I’'aménagement peut étre un levier pour agir sur la qualité et le bon
fonctionnement des espaces et contribue directement a la sreté et au bon ordre de la gare
routiére. Dans le contexte d’une ville caractérisée par des problemes liés a la mobilité urbaine
comme Antananarivo, la construction d’équipements destinés a recevoir des acteurs du
transport participe a une meilleure organisation du systéme des transports. La gare routiére
d’Ambodivona occupe une place stratégique, du fait de sa situation mais aussi du role
fondamental qu’elle joue pour les Fokontany environnants. Elle contribue a I’amélioration de
la mobilité des personnes, des biens, de I'information et des services. L’aménagement de cette
gare routiere est trés importante car elle apporte non seulement une amélioration sur le plan
d’urbanisme mais joue aussi un réle important dans la résolution des problemes de circulation
dans la ville d’Antananarivo. L objectif est de rendre plus saine I’environnement de la gare

routiere pour son développement durable.
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ANNEXE | : FICHE QUESTIONNAIRE
I. Questionnaires adressés aux Voyageurs
1.1. Nom et prénom :
1.2. Age:
1.3.Sexe : homme : [ femme: []
I.4. Situation matrimoniale :
1.5.Quel est votre activité rémunératrice de revenu principale :
1.6.Est ce que vous avez d’autres : sources de revenue ? Lesquels ?
1.7.D’ou venez-vous :
1.8.00 est votre destination :
1.9. Quelle la fréquence de votre voyage : ... /jour ; .../semaine ; .../mois ; .../an
1.10. Quel est le motif de votre voyage :
1.11. Quels sont les problémes de transport que vous rencontrez ?
1.12. Quels sont vos suggestions pour résoudre ces problémes ?
I11. Questionnaires adressés aux coopératives de transport de voyageurs
I11.1.Nom de la cooptative................. Date de création :........
111.2.Quelle est votre responsabilité au sein de la coopérative ?
111.3.Quel est le nombre total des personnels et leurs taches respectives au sein de la
coopérative ?
111.4.Quel types de véhicule utilisez- vous pour les transports de voyageurs ?
111.5. Combien de véhicules opérent dans votre coopérative ?
111.6. Combien codte les frais de voyageurs / marchandises sur chaque trajet ?
I11.7. Est ce qu’il existe des transporteurs informels ?
111.9.Quels genres de probléme rencontrez-vous sur le domaine du transport ?
111.10.Quels sont vos avantages par rapport aux autres coopératives ?
111.12.Qu’en pensez vous de I’organisation au sein de la gare routiére ?
V. Questionnaires adressés aux chauffeurs de taxi-brousse
IV.1. Nom : Age : ans
IV.2. Situation matrimoniale :
IV.3. Niveau d’étude : primaire, secondaire, lycée, université,....analphabéte
IV.4.Qu’est-ce qui vous a amené a faire ce métier ?
IV.5. Est-ce que vous pratiquez d’autres : activités ? Lesquels ?
IV.6.Est ce que vous étes un chauffeur ou un chauffeur-propriétaire ?

IV.7. Est-ce que vous étes un chauffeur fixe ou un chauffeur remplagant ?
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IV.08.Quel genre de véhicule utilisez-vous ? Essence [ | Gasoil  [_]
1V.09.Quelle est la capacité de charge de votre véhicule : Places... ? Tonne .... ?
1V.10. Quel age a votre véhicule ?

IV.11. Sur quel trajet opérez-vous ?pourquoi ?

1V.12.En combien d’heures faites-vous le trajet ?

1V.13.Qui/quelles sont les principaux voyageurs /marchandises que vous transportez ?
IV.14.Combien coute le frais de transport de voyageur et de marchandises ?

IV.15. Faites-vous souvent des surcharges ? Oui - non : Quand et Pourquoi ?

1V.16. Combien de voyages effectuez-vous : /jour ? /semaine /mois ?

IV.17.Quels genres de problémes rencontrez-vous souvent dans la gare routiére ?

1V.18.Quel sont vos suggestions pour améliorer le transport de voyageur et votre métier ?

V. Questionnaires adressés aux propriétaires des taxi-brousses
V.1.Nom et prénom : age Ans

V.2.Qu’est-ce qui vous a amené a investir dans le domaine du transport ?
V.3.Quels genre de véhicule possédez-vous ?

V.4.Combien de véhicule possédez-vous ?

V.5.Quelles sont les capacités de charge de votre véhicule de transport ?
V.6.Quel age a votre véhicule ?

V.7.Quel est votre activité rémunératrice de revenu principale ?

V.8.Est ce que vous pratiquez d’autres : activités ?les quelles ?
V.9.Comment vous avez acheté votre véhicule ? Paiement cash ou Facilité de paiement ?
V.10.Sur quelles zones opérez-vous ? Pourquoi ?

V.11.Combien de personnes employez-vous dans I’activité de transport ?
V.12.Quel est le cout mensuel d’entretien des véhicules ?

V.13.Quels sont les principaux problémes que vous rencontrez ?

VI- Questionnaires adressées aux marchands
1. Quels types de marchandise vous vendez ?

Téléphone portable |:|

Légume ]
Cosmétique ]
Patisserie |:|

Vi



Snack |:|
Fruit |:|

2. Vous arrivez a vendre a combien d’Ar par Jour ?
-5000Ar [ ]
+ 5000Ar [ ]

3. payez-vous des impdts pour vos marchandises ?
Oui |:|

Non ]

4. Combien?

200Ar [ ]

500Ar ]

5. Comment s’effectue le mode de payement ?
ParJour [ ]

Par semaine [ ]

Par mois |:|

6. Quel intérét tirez-vous de I’existence de la gare ?

7. En cas de déplacement de la gare ? qu’en pensez-vous ?

8. Comment trouvez —vous la Gare routiére d’Ambodivona ?

Etroite [ ]
Spacieuse ]
9. Qu’en pensez de la sécurité au sein de cette zone ?
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VII- Questionnaires adressées aux Responsables étatiques

1. Qu’en est-il de I’organisation la gare routiére dans la ville ?

2. Quel mode de gestion est le mieux adapté ?

Privé ]

Public [ ]

3. Pourquoi ?

4. Comment avoir une meilleure intégration de la gare routiere au niveau de sa

morphologie et de son environnement ?

5. Quels moyens disposent I’Etat, la Commune pour le réaménagement de la gare

routiere ?

6. Quel modéle de gestion devrait adopter la commune pour y faire face ?

7. Quels sont les enjeux et conflits d’intéréts dans la gare routiere ?
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ANNEXE 2 :L’AGENCE DE TRANSPORT TERRESTRE

o]

MINISTERE DES TRANSPORTS ET DE LA METEOROLOGIE

« Iray Andro ifampizarana » :

Réalisations significatives et perspectives de I’Agence des Transports Terrestres

ATT, Aod 2014

I- L'Agence des Transports Terrestres

Statut juridique et mode de fonctionnement
— Créée le 26 avrl 2008 par le décret n°2006-279 du 2510405 et la Loi n°2004-053 du
280105

O Assurer 1a réqulation du sous-
secieur des trancports routiers et
— Etablisssment Public & caractére Industrie! et Commercial (EPIC), jouissant de ferraviaires,
Tautonomie adminisrative, technigus et financire

Tutelle : Ministére chargé des Transports pour la partie Technique, et Ministére chargé

@ Assurer la mise en ceuvre de la Poltiqus du
des Finances et du Budget pour la parfie franciére

Gouvemement en matiére dadministration et

] dexaloitation dudit sous-sscteur
BESieae Déclinaison du Programme Général de I'Etat 2014
— Conseil d’Administration : organe de délibération, composé de 12 membres, au niveau du sous secteur Transports Termestres.

dont 6 de [Adminisiration et 6 issus du secieur privé el de la socicde e W Assurer la mise en place d'un réseau de transport sir et sécuritaire, efficace et
o = Gt respectueux de Mhomme et de Fenvironnement, s'inscrivant dans une politique de
— Direction Générale - organe d'exécution, composé o1 Directeur Général etde 4 développement durable v
Directeurs (Opérations, Infrastructures et Appuis, Affares Administratives et —  Réseau: Interconmexion au niveau Provinces, Régions, Distnct, Communes
s (intermodale/muitimodale)
WIS, fmm: J — Sur- (suret routiére), noion de eureté routidre {maximum de prévenfion conre toLtes
formes dinsécurités dans e réseau)

— Zone de cowverure: ~ Sécuriaire - (sécurt routiére), nofion de sécurté routiére (maximum de préventon
N s contre les accidents de circulation dans le réseau)
— Siége : Anananarivo, opérationnel depuis Novembee 2007 —  Efficace * répondant aux besoins de la population et de I&conomie
— Reors . R} : Ansirsbe, Fi . Toamasins, — Respsctusux de homme - notion de qualt de ssnics, rapport qualiarix
— Respectueux de lenironnement: noton dequibre  entre taion &
R, Msbiinga. Tolows, oplratinnels depiiic Aot 008 it & b
— Antennes Regionales (AR) : Sambava, Morand: - e durable : notion d'équilibre entre envi hemme, économie

opérationnelles depuis Octobre 2010
Agence des Transports Terrestres (ATT), AoGt 2014
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